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?r'esem‘acién

El tacdgrafo o aparato de control, es
un instrumento que registra la marcha
del vehiculo, su velocidad, los kilémetros
recorridos, los tiempos de conduccidny
descanso asi como otras actividades de

los conductores profesionales.

El tacdgrafo ha estado regulado,
desde hace muchos afios, por la nor-
mativa comunitaria, sin embargo, ha
experimentado, en los Ultimos tiem-
pos, importantes cambios que ha
sido necesario introducir en aquélla,
no solo porque los avances técnicos
asi lo aconsejaran, sino fundamen-
talmente, porque el nivel de fraude
constatado en el tacégrafo analdgico
ha demostrado que algunos conduc-
tores no respetaban las normas, en
particular, las relativas a los tiempos

de conduccion y descanso.

El tacdgrafo analdgico ha sido
sustituido por el tacdgrafo digi-
tal. Este es un aparato electro-
nico de control mds preciso que
permite registrar, en la tarjeta
del conductor, las actividades de
su titular durante, al menos, los
Gltimos 28 dias y en la memoria
del aparato la actividad del vehi-
culo, asi como la de todos los con-
ductores que lo hayan utilizado
durante los (ltimos doce meses.
Los tacégrafos digitales, no utili-
zan hojas de papel para registrar
los datos sino que emplean una
comunicacion encriptada entre
la unidad vehicular y el sensor de
movimiento. Desde el 1 de enero
de 2006, coexisten ambos tacé-
grafos, reguldndose, los dos por
el Reglamento 3821/1985.



Por otra parte, también ha sido
necesario adaptar a las nuevas
circunstancias, la reglamenta-
cién sobre los tiempos de con-
duccién y descanso. Esta adap-
tacién, que mantiene los mismos
objetivos bdsicos de, garantizar
la competencia entre empresas,
mejorar las condiciones sociales
de los conductores profesiona-
les y garantizar la seguridad vial,
persigue ademds, establecer unas
definiciones claras y sencillas
que permitan una interpretacién
comln y garanticen una aplicacién
uniforme por parte de todos los
organismos hacionales encargados
del control. Por ello la Comisién ha
considerado conveniente derogar
el Reglamento 3820/85 sustituyén-
dolo por el Reglamento 561/2006.

La novedad, y los cambios produci-
dos, en algunos casos, por la nueva
norma, asi como la importancia de
su difusién, aconsejan la edicion de
este pequefio manual explicativo que
permita una rdpida comprensién a
todos los que dia a dia tienen que
cumplir estas nhormas, asi como a los

que deben vigilar su cumplimiento.




El Reglamento comunitario 561/2006 regulador

de los tiempos de conduccién y descanso en el
sector del transporte por carretera se aplicard,
con independencia del pais en que esté matriculado

el vehiculo, a todos los conductores que:

1. Realicen transporte piblico o privado.

2 . Espafioles o extranjeros.

3 . Redlicen transporte nacional o internacional den-
tro del ferritorio de la Union Europea, o entre éstay
Suizay los paises que sean parte del Espacio Economico
Europeo ( Islandia, Noruegay Liechtenstein).

4 . Transporten carga o circulen en vacio.

5. En vehiculos de mds de 3,5 Tm. de masa mdxima

autorizada o de mds de 9 plazas incluido el conductor.



Deﬁniciones

TRANSPORTE POR CARRETERA:
Todo desplazamiento realizado total
o parcialmente por una carretera
abierta al publico de un vehiculo
vacio o con carga, destinado al trans-

porte de viajeros o de mercancias.

VEHICULO: Un vehiculo de motor,
un tractor, un remolque, un semirre-
molque o un conjunto de estos
vehiculos, tal como se definen dichos

términos a continuacién:

Vehiculo de motor: Todo vehiculo
provisto de un dispositivo de pro-
pulsién que circule por carretera
por sus propios medios, distinto de
los que se desplazan permanente-
mente sobre carriles, y destinado

normalmente al transporte de via-

jeros o de mercancias.
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Tractor: Todo vehiculo provisto
de un dispositivo de autopropul-
sién que circule por carretera
distinto de los que se desplazan
permanentemente sobre carriles,
y concebido especialmente para
tirar de remolques, semirremol-
ques, herramientas o mdquinas, o

para empujarlos o accionarlos.

Remolque: Todo vehiculo de trans-
porte destinado a ser enganchado a un

vehiculo de motor o a un tractor.

Semirremolque: Un remolque
sin eje delantero, acoplado de
forma que una parte importante
de su peso y del peso de su carga
sea soportada por el tractor o el

vehiculo de motor.



CONDUCTOR: Toda persona que
conduzca el vehiculo incluso durante
un corto periodo, o que esté a
bordo de un vehiculo como parte
de sus obligaciones, para conducirlo

enh caso de necesidad.

PAUSA: Cualquier periodo durante el
cual un conductor no puede llevar a
cabo ninguna actividad de conduccién
u ofro trabajo y que sirve exclusi-

vamente para su reposo.

OTRO TRABAJO: Todo periodo,
distinto a la conduccidén, durante el
cual el trabajador estd ejerciendo
otras actividades, en particular la
carga y la descarga del vehiculo,
la asistencia a los pasajeros en la

subida y bajada del vehiculo, la lim-

pieza y el mantenimiento técnico,
tareas que tengan como objeto
garantizar la seguridad del vehi-
culo, de la carga o de los pasaje-
ros, el tiempo dedicado a cumplir
las obligaciones legales directa-
mente vinculadas a una operacién
de transporte, asi como el periodo
de tiempo utilizado por un conduc-
tor, dentro de su jornada laboral,
en conducir un vehiculo no com-
prendido en el dmbito de aplicacién

de este Reglamento.

Podrdn, asimismo, tener la con-
sideracién de otro trabajo, los
periodos de espera para carga
y descarga en las condiciones
establecidas en el articulo 3 de
la Directiva 2002/15.



DISPONIBILIDAD: Los periodos dis-
tintos de las pausas y los descansos,
durante los que el trabajador mévil
no lleva acabo ninguna actividad de
conduccién u otros trabajos y no
estd obligado a permanecer en su
lugar de trabajo, pero tiene que
estar disponible para responder a
posibles instrucciones que le orde-
nen emprender o reanudar la con-

duccidn o realizar otros trabajos.

DESCANSO: Cualquier periodo
ininterrumpido durante el cual un
conductor pueda disponer libre-

mente de su fiempo.

SEMANA: El periodo de tiempo com-
prendido entre las 00.00 h. del lunes
y las 24.00 h. del domingo.

PERIODO DE CONDUCCION: El
tiempo de conduccién acumulado
desde el momento en que un con-
ductor empieza a conducir tras un
periodo de descanso o una pausa
hasta que toma un periodo de des-

€anso o una pausa.

MASA MAXIMA AUTORIZADA: La
masa mdxima admisible del vehiculo
dispuesto para la marcha, incluida

la carga dtil.

SERVICIOS REGULARES DE
VIAJEROS: Los servicios nacio-
nales e internacionales que ase-
guran el fransporte de personas
con una frecuencia y un itinera-

rio determinado.



xcepciones

No quedan sometidos al dmbito
de aplicacion de los Reglamentos
(CE) 3821/85 de 20 de diciembre
y 561/06 de 15 de marzo, es decir,
no serd obligatorio el cumplimiento
de las obligaciones impuestas en los
referidos reglamentos en relacién
con la instalacién y uso del tacd-

grafo y los tiempos de conducciény

descanso de los conductores, en los
vehiculos y durante la realizacién de

los siguientes transportes:

1.Vehiculos destinados al trans-
porte de mercancias, cuya masa
mdxima autorizada, incluido el de
remolque o semirremolque, no supere

las 3,5 toneladas.

2 .Vehiculos destinados al trans-
porte de viajeros fabricados o
adaptados de forma permanente
para transportar a hueve personas
como maximo, incluido el conductor,

y destinados a tal fin.

3 .Vehiculos destinados al trans-
porte de viajeros en servicios
regulares cuando el trayecto del
servicio de que se frate no supere

los 50 kilémetros.



4 .Vehiculos cuya velocidad mdxima
autorizada no supere los 40 kilé-

metros por hora.

5.Vehicu|os adquiridos o alqui-
lados sin conductor por las fuer-
zas armadas, proteccién civil, los
cuerpos de bomberos y las fuerzas
responsables del mantenimiento del
orden publico, cuando el transporte
se realice como consecuencia de la
funcidn propia encomendada a estos

cuerpos y bajo su responsabilidad.

6.Vehiculos, incluidos los vehicu-
los utilizados para el transporte no
comercial de ayuda humanitaria, uti-
lizados en casos de urgencia o desti-

nados a operaciones de salvamento.

7.Vehfculos especiales utilizados
con fines médicos.
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8.Vehiculos especializados en la
reparacion de averias cuyo radio de
accion sea de 100 kilémetros alre-

dedor de su centro de explotacion.

9.Vehfculos que se sometan a prue-
bas en carretera con fines de mejora
técnica, reparacion o conservacion y

vehiculos nuevos o transformados que

aun no se hayan puesto en circulacién.

IO.Vehfculos o conjuntos de vehiculos
de una masa mdxima autorizada no supe-
rior a 7,5 toneladas utilizados para el

transporte no comercial de mercancias.

11.Vehicu|os comerciales que se
consideren histéricos con arreglo
a la legislacién del Estado miembro
en el que circulan y que se utilicen
para el transporte no comercial de

viajeros o mercancias.

1 2 . Transportes oficiales que realicen
los drganos de la administracién, como
actividades integradas dentro de las

de su propio funcionamiento interno.

13 . Transportes que tengan por
objeto la recogida y entrega de
envios postales, en el marco del
servicio postal universal por pro-

veedores de dicho servicio, siempre



que la masa mdxima autorizada del
vehiculo o conjunto de vehiculos
no sea superior a 7,5 toneladas, el
transporte se desarrolle integra-
mente dentro de un radio de accion
de 50 kilémetros alrededor del cen-
tro de explotacion de la empresa
titular o arrendataria del vehiculo y
la conduccidn de vehiculos no sea la

actividad principal del conductor.

14.Tr‘anspor“res realizados en
vehiculos exclusivamente dedica-
dos a la prestacion de los servi-
cios de alcantarillado, proteccidn
contra las inundaciones, abasteci-
miento de agua, mantenimiento de
las redes de gas y electricidad,
mantenimiento y conservacién de
carreteras, recogida de basura
a domicilio, telégrafos y teléfo-
nos, teledifusion y radiodifusiony
deteccién de receptores y trans-

misores de radio y television.

1 5 .Transportes realizados
para la eliminacién de residuos
de cardcter urbano integramente
comprendidos en un radio de 50
kilometros alrededor del centro
de explotacién de la empresa titu-

lar o arrendataria del vehiculo.
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16 . Transportes de mercancias de
cardcter privado complementario
realizados en el marco de su propia
actividad empresarial por empre-
sas agricolas, horticolas, forestales,
ganaderas o pesqueras, que se desa-
rrollen integramente en un radio de
50 kilémetros alrededor del centro

de explotacién de la empresa.

17.Transpor‘res de cardcter pri-
vado complementario realizados
mediante la utilizacién de tractores
agricolas o forestales en el desa-
rrollo de una actividad agricola o
forestal, siempre que se desarrollen
integramente en un radio de 100
kilometros alrededor del centro de
explotacion de la empresa titular o

arrendataria del vehiculo.
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18.Tr‘anspom‘e de recogida de

leche en las granjas o que tengan

por objeto llevar a éstas recipien-
tes de leche o productos ldcteos
destinados a la alimentacién del
ganado, siempre que se desarrollen
integramente en un radio de 100
kilometros alrededor del centro
de explotacion de la empresa titu-

lar o arrendataria del vehiculo.



19.Transpor‘re de animales
vivos entfre granjas y mercados
locales, entre mercados y mata-
deros locales o entre granjas y
mataderos locales, siempre que
la distancia en linea recta entre
origeny destino del tfransporte no

sea superior a 50 kilémetros.

20.Transpor‘re de cardcter pri-
vado complementario de material
de circo y atracciones de feria rea-
lizados en vehiculos especialmente

acondicionados para ello.

2 1.Traslado de exposiciones
moviles instaladas a bordo de
vehiculos especialmente acondi-
cionados y equipados para ello
y cuya finalidad principal sea
su utilizacién con fines edu-
cativos cuando el vehiculo se

encuentre estacionado.

2 2 . Transportes de fondos u
objetos de valor en vehiculos
especialmente acondicionados y

equipados para ello.




2 3.Transpor'fes realizados en el

desarrollo de cursos destinados al
aprendizaje de la conduccidn o a la
obtencién del permiso de conducir o
del certificado de aptitud profesional
de los conductores mediante la uti-
lizacién de vehiculos especialmente

equipados para ello.

24.Tr‘anspom‘es de mercancias
realizados mediante vehiculos pro-
pulsados por electricidad o gas
natural o licuado, cuya masa mdxima
autorizada, no sea superior a 7,5
toneladas, siempre que se desarro-
lle integramente en un radio de 50
kilometros alrededor del centro de
explotacion de la empresa titular o

arrendataria del vehiculo.
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25.Transpor'fes de cardcter
privado complementario cuyo
objeto sea el traslado del mate-
rial, equipo o maquinaria utilizado
por el conductor en el ejercicio de
su profesidn, siempre que la masa
mdxima autorizada del vehiculo
utilizado, no sea superior a 7,5
toneladas, el transporte se desa-
rrolle integramente dentro de un
radio de 50 kilémetros alrededor
del centro de explotacién de la
empresa titular o arrendataria
del vehiculo y la conduccion de
vehiculos no constituya la activi-

dad principal del conductor.



26.Tr‘anspor“res realizados por
vehiculos exclusivamente dedicados
a la prestacion de servicios que se
desarrollen integramente en recintos
cerrados dedicados a actividades dis-
tintas del transporte por carretera,
tales como puertos, aeropuertos y

estaciones ferroviarias.

27.Transpor'fes integramente
desarrollados en islas cuya super-
ficie no supere los 1.500 kilémetros
cuadrados, siempre que éstas ho se
encuentren unidas al territorio penin-
sular por ningln puente, vado, o ttnel
cuyo uso esté abierto a los vehiculos

de motor*.

Se encuentra en avanzada tramitacién un proyecto de Real Decreto

por el que serd obligatorio el uso de tacégrafo en islas cuya superficie

no supere los 250 km?.

*Los vehiculos obligados a llevar instalado un dispositivo de limitacién de velocidad, cuando la sefial de velocidad de

dichos dispositivos proceda del tacégrafo, estardn, en todos los casos, obligados a su instalacién e inspeccién periddica,

aun cuando no estén obligados a su utilizacién en los términos previstos en el Reglamento 3821/1985.
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Tacégmfo

¢Qué es el tacografo?

El tacdgrafo, o aparato de control, es
un aparato instalado en los vehiculos
que indica y registra datos acerca de
la marcha del vehiculo y de determi-
nadas actividades de los conductores.
A partir del 01-01-2006 los vehiculos

obligados a llevar instalado un tacé-
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grafoy matriculados por primera vez,
utilizardn el denominado tacdgrafo
digital, que ademds de indicar y regis-
trar, almacena los datos anteriormente
sefialados. Coexiste pues a partir de

esa fecha el uso del tacégrafo analé-

gico y del tacégrafo digital.
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Elemento imprescindible del tacdgrafo

En el tacdgrafo analdgico, el disco
diagrama. Los discos diagrama tie-

nen una duracién de 24 horas.

En el tacdgrafo digital, la tarjeta
de conductor. Que almacena datos
de, al menos, los dltimos 28 dias de

actividad de su titular.

Los discos diagrama y la tarjeta de
conductor son personales de cada
conductor, por lo tanto acompafiardn

a éste y no al vehiculo.

Colocara el disco diagrama, debida-

mente cumplimentado, en el tacé-

grafo y cerrard el aparato.



¢Como funciona el tacdgrafo?

Desde el momento en que el con-
ductor se hace cargo del vehiculo
ha de prestar especial atencién al

tacdgrafo, para lo cual:

Si el tacdgrafo es analdgico, relle-
nard el disco diagrama anotando

manualmente y de forma legible:

* Su nombre y apellido.

* Fechay lugar donde se
encuentra en ese momento.

* La matricula del vehiculo

* Kilémetros que figuran en la

lectura del cuentakilémetros.

Si el tacégrafo es digital,

e Al comenzar la jornada, el con-
ductor deberd insertar su tarjeta
en la ranura correspondiente, con

el vehiculo detenido.
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Una vez insertada la tarjeta, en el
visor del aparato aparecerdn la hora
local y la hora UTC (la hora en el
meridiano cero, sobre Greenwich).
Después el aparato examinard los
datos de la tarjeta del conductor y
mostrard la hora en la que aquélla
se extrajo por (ltima vez. Es en ese
momento, cuando el conductor debe
registrar, de forma manual, las acti-
vidades que haya realizado desde el
momento en que extrajo por ltima
vez su tarjeta hasta el momento en

que la vuelve a insertar.

A continuacién el tacdgrafo solicitard
del conductor que introduzca el pais
donde comienza el periodo de trabajo
diario (selecciondndolo en un listado
alfabético). En caso de tratarse de un

transporte interior en Espafia, fam-



bién deberd indicarse la Comunidad
Autdénoma de origen (selecciondndola

en un listado alfabético).

e Sila tarjeta del conductor
hubiera quedado insertada, es decir,
si su titular no la hubiera extraido
desde el dia anterior, dnicamente
deberd introducir, manualmente, el
pais y la Comunidad Auténoma (en
caso de realizar fransporte interior
en Espafia) donde comienza el nuevo

periodo de trabajo diario.

Ademds y para las dos opciones de
tacégrafo, ya sea analdgico o digital,
el conductor colocard el selector
de actividad en el modo de tiempo
correspondiente a la actividad que

vaya a desarrollar.

En el tacégrafo analégico, en la
mayoria de los modelos, la seleccién
de actividad, salvo la conduccién que
se hace automdticamente, se hard

manualmente por el conductor.

El selector de actividad indica:

a. Con el signo: @\

el tiempo de conducciédn.

b. Con el signo: %@

ofros tiempos de frabajo.

c. Con el signo: /]
el tiempo de disponibilidad.

d. Con el signo: Q

las pausas y los periodos de

descanso diario.
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En el tacégrafo digital, al iniciar
la conduccidn, el selector cambia
automdticamente a actividad de
conduccién en la primera ranura
y a disponibilidad en la segunda. Si
el conductor detiene el vehiculo, el
aparato por defecto selecciona, auto-
mdticamente, la actividad de otros
trabajos. Por ello, si el conductor,
después de detener el vehiculo, fuera
a realizar una actividad diferente
a otros frabajos, es decir, pausa,
descanso o disponibilidad debe colo-
car manualmente el selector, en la

actividad correspondiente.

Cuando el conductor finalice su

jornada de trabajo:
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Si el tacégrafo es analdgico, el con-
ductor retirarad el disco diagrama
del tacégrafo y anotard manual-

mente en el mismo:

* La fecha.

* El lugar donde se encuentra
en ese momento.

* El nimero de kilémetros que
figura en la lectura del

cuentakildmetros.

El conductor que durante su servicio
cambie de vehiculo deberd coger el
disco diagrama del vehiculo que deja,
siempre que el disco esté homologado
para el tacégrafo del nuevo vehiculo,

con todos los datos anotados que se



describen en el apartado anterior, y
en el mismo anotard manualmente en

su parte posterior:

* Lamatricula del nuevo vehiculo
del que se hace cargo.

* Los kilometros que marca la
lectura del cuentakilémetros del
nuevo vehiculo.

* La hora en que se efectua el

cambio del vehiculo.

En caso de que el disco diagrama que
viene utilizando no esté homologado
para el tacdgrafo del nuevo vehiculo
que va a conducir, deberd rellenar
un nuevo disco diagrama adecuado
al nuevo modelo de tacégrafo antes

de reiniciar su actividad.

Si el tacégrafo es digital, antes

de la extraccion de la tarjeta, el
conductor tiene que introducir ma-
nualmente, el pais donde finaliza
el periodo de trabajo diario, y en
caso de tratarse de un transpor-
te interior en Espafia, tfambién la

comunidad auténoma.

En caso de que el conductor deje
insertada la tarjeta en el aparato
de control, deberd introducir,
asimismo, lo datos del lugar en
que finaliza su periodo de trabajo
diario y en caso de tratarse de
un transporte interior en Espafia,

también la comunidad auténoma.
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¢Ddnde se solicita la tarjeta de conductor y qué hacer en caso

de funcionamiento defectuoso, pérdida o robo?

La tarjeta se solicita por el conductor
ante el drgano competente en materia
de transportes de la provincia donde

aquél tenga fijada su residencia.

En caso de funcionamiento defec-
tuoso, pérdida o robo, el conduc-
tor debe solicitar ante el mismo
organo y en el plazo de 7 dias una

nueva tarjeta.
En caso de funcionamiento defec-

tuoso de la tarjeta de conductor, su

titular estd obligado a devolverla.
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En caso de robo de la tarjeta de
conductor, su titular estd obli-
gado a denunciar tal hecho ante
las autoridades policiales compe-
tentes del lugar en que se haya

producido el robo.

En caso de pérdida de la tarjeta de
conductor, su titular estd obligado a
hacer una declaracion escrita en tal
sentido, ante las autoridades que

hubieran expedido dicha tarjeta.
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En caso de funcionamiento defectuoso, pérdida o robo o de no
disponer de la tarjeta del conductor ¢se puede circular?
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W 7,05 . F0e Mt
'..;--'---;,F",;’,-?f-:'i,, dades recogidas en el tacdgrafo.
U JELAEE Y , , o
s | *tecoees Estas impresiones incluirdn:
i ¢ oage wiom P
Wi 8a,80.3008 18 3 - —
I e wEEn et
o s _
R T o + Nombre y apellido del conductor.
it | .27 el }
ki M + Numero del permiso de conducir
o e e '
a3 TrrrTE de la tarjeta de conductor.
it BT GO b
& :-ﬁmr‘}‘:’?ﬁ « Firma del conductor.
o e e
m. rll'ﬂbr.‘ L]
TR L _
8§ mopseesosel § | El conductor realizard dos impresiones
y una al comienzo de la jornaday otraal
L]

finalizar la misma.

Impresion diaria cara Impresién diaria dorso
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¢Qué hacer en caso de averia del tacégrafo?

Se habra de reparar por instalador
o taller autorizado tan pronto como
las circunstancias lo permitan en un
periodo de tiempo que no exceda de
una semana desde el dia en que se

produjo la averia.

Hasta que se arregle la averia los
conductores deberdn anotar manual-
mente sus actividades. Estas anota-
ciones pueden hacerse en el reverso

de los documentos impresos o del

disco diagrama, segun se trate de
un tacdgrafo digital o analégico, y
reflejardn todos los datos relativos
a los bloques de tiempo que debido a
la averia no se hubieran registrado
o imprimido por el tacégrafo. Estas
anotaciones manuales deberdn incluir
los datos de identificacion personal
del conductor, enumerados en el
apartado anterior y acompafiardn a
la tarjeta de conductor o al resto

de los discos diagrama.

(4

4

"
~

_.'a-"‘jt
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¢Qué hacer con los discos diagrama utilizados y
con la descarga de datos?

El empresario debe conservar los discos * Inadecuado funcionamiento
diagrama y/o los datos transferidos del tacdgrafo imputable

desde las tarjetas de sus conductoresy al transportista.

desde los tacdgrafos digitales, durante * Carencia de discos diagrama,

un afio desde su utilizacion a disposicion impresiones o datos registrados
de los Servicios de Inspeccion. en el aparato de control.

* Falsificacion de los discos

En carretera, el conductor tiene que diagrama, tarjeta del conductor
tener a disposicién de los agentes de o informes impresos.

control que lo soliciten, los discos * Ausencia de identificacion del
diagrama correspondientes al dia en conductor en el disco diagrama
curso y a los 28 dias anteriores y/o o en el documento de impresion.
la tarjeta de conductor, asi como * No llevar en el vehiculo los
cualquier registro manual, certificado discos diagrama o documentos
normalizado de actividades o impre- impresos exigibles al conductor.
sion realizada durante este tiempo. * Utilizacion inadecuada del

disco diagrama.

Hechos sancionables * No realizar entradas manuales
Son hechos sancionables entre otros: en el tacégrafo o anotaciones
* Carencia de tacdégrafo. en el aparato de control.
* Manipulacién del tacdgrafo * Obstruccidn a los servicios
y sus elementos. de inspeccion.
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CERTIFICACION DE ACTIVIDADES CON ARREGLO AL
REGLAMENTO (CE) N° S61/2006
0

AL ACLERDO EUROPEO SOBRE TRABAJO DE TRIPULACIONES DE
VEHICULOS QUE EFECTUEN TRANSPORTES INTERNACIONALES POR
CARRETERA (AFTR) (")

Ehederes rolfenerae o moguiing v firmaese arties ool viaje
Dhefiwat evmmyervgiesee freti Ceen fox glatos origivales repiteadon por ol kacdgeatn, doscde
CurEes i
Lty cevtifivaciomes falvas constifloven wd inflaveion,

1. Nombre die la empresn:

2. ireccidn, codige postal, ciudad, pais: T it it
3. Nanmero de welésane (incluide ¢ prefijo intemacional
4. Mimmers de Tax (ne leido el prefjo intemacional ):

5. Dhrecoidn electronca:

Ll abago lirmanie

G Apellisdos v ponibre.

T Cingo o la crpees

dechir que ¢ conductor

& Apellidis v mombre

W Fecha de nacormente:

14, Numero de pernisn de conduceion, de documento de identidad o de pasaporee:

durane el perindi

11 desde {hora-dia-mes-aio)

12, hasta (hora-dha-mes=afio - - -
13, [ estuvar de buga por enlermedad (**)
14, 7] estuva de vucaciones (%)

15, [ comdujo un vehivulo excliidu del dmbito de aplicacion del Reglmento (CL) w°
5612006 o del AETR(**)

16, Por ln empresa, lugar lechia firma

17, El abaje firmante, conductor, contirma gue to ha conducido un vehicuto seluido en ¢
imibite di aplicacian del Beglumente (001 0 $61 2006 o del AETR durante ¢ periodoe antes
mengivmdu,

18, 1 uagar fecha firma del gonducioe

(*¥ El presente impreso estibdisponible an version electréniea ¢ impramible en Intermet e la
dirpreshn, v curapad.
[**) Tichese sdlo una de fus cosillas L3, 14 615
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lempos

de conduccion

Conduccidn ininterrumpida

El tiempo mdximo de conduccién
inintferrumpida es de 4,30 horas.
Después de conducir, de forma inin-
terrumpida durante 4,30 horas, hay
que respetar una pausa de al menos
45 minutos también ininterrumpi-
dos, a menos que se tfome un periodo

de descanso diario.

Puede sustituirse la pausa de 45
minutos por una pausa de al menos
15 minutos seguida de una pausa
de al menos 30 minutos, siempre

en este orden.

‘30

45 min
~ sin interrupcién

| INICIO

>/

4,30 h max.
conduccidn
ininterrumpida

30 min interrupcion
[

INICIO

conduccién

15 min interrupcién




Conduccion diaria

El tiempo mdximo de conduccién
diario no puede ser superior a 9
horas, salvo dos veces a la semana

que puede llegar a 10 horas.

1% Jornada 9 h conduccion
2% Jornada 10 h conduccion
3% Jornada 9 h conduccion
4% Jornada 9 h conduccidn
5% Jornada 10 h conduccion

6% Jornada 9 h conduccién

SEPTIMA JORNADA
INICIO DEL DESCANSO SEMANAL

1% Jornada

INICIO

INICIO

3% Jornada

4% Jornada

5% Jornada

6% Jornada

INICIO

INICIO

INICIO

INICIO



Conduccién semanal

El tiempo de conduccidn en una
semana (el periodo de tiempo com-
prendido entre las 00:00 h. del
lunes y las 24:00 h. del domingo)

no puede ser superior a 56 horas.
Conduccién bi-semanal
El tiempo de conduccidn en dos sema-

nas (el periodo de tiempo comprendido
entre las 00:00 horas del lunes y las

1% semana

+

Por ejemplo, si en una semana se con-
duce durante 56 horas, en la siguiente

sélo podrd conducirse durante 34,

1% semana

‘32

+ 2% semana

conduccién
Una semana

24:00 del 2° domingo) consecutivas no

puede ser superior a 90 horas.

= 90h

2% semana

puesto que sumando ambas se llega

al mdximo de 90 horas.

p

= 90h



El exceso en los tiempos mdximos
de conduccién superior al 50%
serd sancionado, como falta muy
grave, con multa entre 3.301y
4.600 euros e inmovilizacién del
vehiculo (Arts. 140.20 y 143.1.h
de la Ley 16/1987).

El exceso en los tiempos maximos
de conducciodn inferior al 20% serd
sancionado, como falta leve con
multa de 301 a 400 euros e inmo-
vilizacion del vehiculo, siempre que la
distancia que todavia deba recorrer
el vehiculo para alcanzar su destino
sea superior a 30 km. (Arts. 1423y
143.1.c de la Ley 16/1987).

El exceso en los tiempos mdximos de
conduccidn superior al 20% e infe-
rior o igual al 50%, serd sancionado

como falta grave, con multa entre

1.501 y 2.000 euros e inmovilizacién
del vehiculo (Arts. 146.6 y 143.1.h
de la Ley 16/1987).




lempos

de descanso

Descanso diario ordinario

En cada periodo de 24 horas, el
conductor debe tfomar un periodo
de descanso diario. El periodo de
descanso diario ordinario, serd de al

menos 11 horas ininterrumpidas.

El periodo de descanso diario ordina-
rio puede sustituirse por un tiempo
de descanso diario fraccionado.
Es decir, el descanso de 11 horas
puede dividirse en un primer des-
canso continuado de 3 horas como
minimo seguido de un descanso de al

menos 9 horas ininterrumpidas.

‘34

11 h consecutivas

Periodo de descanso A'I

de 24 h
INICIO
6 h de actividades
INICIO

9h '3 hoo
* ininterrumpidas ininterrumpidas

de descanso de descanso |

- |

6 h de actividades



Descanso diario reducido

El periodo de descanso de al menos
9 horas pero de menos de 11 horas
se denomina tiempo de descanso
reducido, este tiempo de des-
canso ho puede fomarse mds de
tres veces entre dos periodos de

descansos semanales.

SEMANA EN CURSO

1? Jornada 11 h
2% Jornada  11h
3% Jornada 9h
4% Jornada 11 h
5% Jornada 9h
6% Jornada  11h

1% Jornada

INICIO

2% Jornada

INICIO

3% Jornada
INICIO
INICIO
5% Jornada
INICIO
INICIO
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CONDUCCION EN EQUIPO

En el supuesto de conduccidn en
equipo (vehiculos con dos conducto-
res), cada conductor debe tomarse
un descanso diario de al menos 9
horas consecutivas en el espacio de
30 horas desde el final de su periodo
de descanso anterior. El descanso
diario puede efectuarse en el vehi-

culo, siempre que éste disponga de

literas y esté estacionado.

9h
consecutivas
descanso

INICIO
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Descanso semanal

Después de seis jornadas de 24
horas desde el inicio de la activi-
dad, el conductor debe tomar un

periodo de descanso semanal.

El periodo de descanso semanal

puede ser normal o reducido.

El periodo de descanso sema-
nal normal, serd de al menos 45

horas ininterrumpidas.

El periodo de descanso semanal
reducido, serd de al menos 24 horas

ininterrumpidas.

DESCANSO SEMANAL REDUCIDO

3% Jornada

actividade

Y
descanso

6% Jornada

mads de 24 h
menos de 45 h
~ DESCANSO
SEMANAL a
w 2% Jornada
actividade
Y
1% Jornada descanso

actividade

Yy
descanso

4% Jornada

actividade

Y
descanso

5% Jornada

actividade

Y
descanso

actividade

y
descanso

7% Jornada

 DESCANSO

‘ SEMANAL I':
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DESCANSO SEMANAL NORMAL

a
45 h, 3% Jornada
 DESCANSO actividade
SEMANAL | Y
\ ’ descanso
2% Jornada

actividade

6% Jornada

1% Jornada descyanso

actividade

actividade

y
descanso

Yy
descanso

5% Jornada

actividade

Y
4° Jornada descanso

7% Jornada
actividade D
"DESCANSO -

y )
descanso mds de 24 h SEMANAL
menos de 45 h W
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En el transcurso de dos semanas

consecutivas el conductor tendrd

que fomar al menos:

* dos periodos de descanso

semanal normal, o

* un periodo de descanso sema-
nal normal y un periodo de des-
canso semanal reducido, no obs-
tante, la reduccién se compensara
con otro descanso equivalente a

la reduccion efectuada tomado

en una sola vez antes de finali-
zar la fercera semana siguiente
a la semana de que se frate
y deberd tomarse junto con
otro periodo de descanso de

al menos 9 horas.

A las minoraciones de los descansos
obligatorios le son de aplicacidon los
mismos preceptos sancionadores
que los enumerados para los excesos

a los tiempos de conduccion.
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